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LokfOrarsimulering som verktyg for att reducera
jarnvagens partikelemissioner
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Jarnvagens partikelutslapp
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Gemeration rate of UFP (cm”min’")

Partikelstorleksfordelningen beror av:
« Material, temperatur, anlaggningstryck, glidhastighet,

Litteraturstudie
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[H.G. Namgung, Environmetal
Science and Technology, 2016]
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Ny funktionalitet hos godstagssimulatorn

Tagsimulatorn Slitagemodellering

No6tningsmodell: i
\_ J
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Demonstration for strackan:
Forserum — Tenhult — Huskvarna - Jonkoping
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« Ungefar halften av den totala sparstrackan tillhér kurvor med radier
mindre an 1500 m
« Ungefar en tredjedel av den totala sparstrackan ar rakspar
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Energibetraktelse — jamforelse mellan normal
och ATC-korning
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* Energiforlusten i hjul-ralkontakten ar 51 % storre for ATC jamfért med normal kdrning
* Massan bortndtt material ar 38 % storre for ATC jamfort med normal korning
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Slitage hos bromsblock — jamforelse mellan
normal och ATC-korning

Traxx (82 t) samt 30 vagnar (90 t)

Normal kérning ATC-korning
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 Energiforlusten fran bromsningen ar 32 % storre for ATC jamfort med normal kérning
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Slitage och temperatur hos bromsblock vid
normal korning
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Simuleringsbaserad partikelutslappskarta -
webbaserad visualisering
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http://172.16.1.172:1234/
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: Modellering: Forfining och nyutveckling ]

[Métning: Verifiering, data fran falt och bromsrigg]

Tagsimulator ggm

fForskning

e Hur ska rikt

* Vilken paverkan har korsattet pa partikelutslappen?

minska partikelemissionerna?

sfragor: A

linjer vid banprojektering utformas for att
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Slutsatser

« En procedur som mojliggor att koppla tagsimulatorn med
matematiska modeller for berakning av slitaget orsakat vid
blockbromsning och i hjul-ralkontakten har utvecklats

* Funktionaliteten hos simuleringsmetoden har
demonstrerats for strackan mellan Forserum och
JOonkdping

* Preliminara resultat indikerar att forarbeteendet har en
inverkan pa det genererade slitaget

* En litteraturstudie har genomforts for att forbereda
utvecklingen av en modell for prediktion av jarnvagens
partikelutslapp
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Extra slides

vti




Litteraturstudie — Partikelutslapp

Fran slitagemodellen har vi temperatur och mangden slitage

Fran litteraturen uppskattar vi fyra moder:
e 20 nm, 200 nm, 2 um och 20 um

« Antaganden:

« 20 nm emitteras endast da temperaturen overstiger 500C,
och Okar darefter

« 200 nm emitteras alltid i samma antal som 2 pm, och okar
med temperaturen

e 2 um utgor 90% av slitagemassan
e 20 um utgor 10% av slitagemassan

Jamforelser med publicerade emissionsfaktorer
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Slitage och temperatur hos bromsblock vid
normal korning

Traxx (82 t) samt 30 vagnar (90 t)
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[T. Vernersson et al., Proc. EuroBrake, 2012]
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